Forums sur la gestion du bruit de
f QF S NPBarsignN@ Toronto
Réunion publique

28 septembre 2022



Mot de bienvenue et

présentations




wSdzy A2y a Llzof AljdzSa R
Pearson

9 [Sa NBdzyA2ya Llzof AljdzS& RS € QF SNRPLI2ZNIU t SIF NA 2\

1 Les réunions fournissent aux résidents ce qui:suit
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répercussions sur votre region
o0 Entendre les mises a jour de la GTAA et de NAV CANADA au sujet de la gestion du bruit
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A Chaque réunion comporte une séance libre au cours de laguelle les résidents peuvent poser des
guestions sur les activités dans leur region et une séance publique comprenant des
présentations et une période de questions publigue. La séance libre et les reunions publiques
sont virtuelles.

A Les réunions publiques sont enregistrées et affichées en lignevatorontopearson.com/nmf



http://www.torontopearson.com/nmf

Roles et responsabilités en matiere de gestion du b
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NAV CANADgSst le fournisseur de services de navigation aérienne au Canada, responsable du déplacement sécuritairg et
efficace des aéronefs. NAV CANADA congoit et publie un réseau de routes aériennes selon les critéres de conception établis
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conditions météorologiques, de la capacité et du systeme de piste préférentiel.
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ARépercussions opérationnelles et communautaires
AMises a jour de la GTAA
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AMises a jour de NAV CANADA
ADes questions?
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aeroport au monde en nombre de correspondances offertes avec pres

de 50millions de passagers et 4080Y 2 dz8SYSyYy (4 RQl SNR Y ¢
année, employant directement 490 personnes et générant
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minuit), en heures préférentielles du systeme de pistes et en heure
restreintes.

<
Heures préférentielles (de minuit a 6 h 2@Jiorise les pistes qui
survolent le moins de personnes
J
™

Horaire restreint (de 18 30 a 6 h 29) régi par un programme de
restriction de vol de nuit qui limite le nombre de mouvements. Du
1®" novembre au 3bctobre. Augmentation du budget annuel en
fonction de la croissance du nombre de passagers




Nos pistes

[ QF SNPLIR2 NI tSIFNER2Z2Y
cing pistes
A Deux pistes vont en direction noslid:
APiste15L/33R
APiste15R/33L
A Trois pistes vont en direction estiest:
APiste 05/23
APiste06L/24R
APiste06R/24L

A Les pistes peuvent étre utilisées des deux | ./
SEGNBYAUSa® 52y 0% oAl
pistes, il y a 10 extrémites opérationnelles
pour les arrivées et les départs.
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Disponibilité des pistes et des voies de circulation
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ﬁD Vent - direction, vitesse du vent, vents g

de travers

enneigée) combinées aux conditions de est habituellement la plus courte distance par rapport

vent L f Ql &riNdh3dde Nddsommation de carburant,

Etat de surface (humide, séche, glacée, ]"r‘ 5Aa0l yOS 2 diajpistzQeé dédart principaie’ S

moins de GES

o , : Heure de la journée Le systeme de pistes
Demande et capacite de traflclesﬂnlveaux de AN préférentielles de nuit est utilisé entre minuit et
trafic varient selon la saison et méme tout au long 630 Cela est concu pour toucher le moins de
de la journée. Les configurations de piste sont ens possible endgntFI)a uit
sélectionnées pour uneapacité optimale 9 P P '

Longueur de la piste Parfois, une piste plus longue est
nécessaire pour les gros aéronefs et les aéronefs lourds

long-courriers
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Les pistes est et ouest sont utilisées pour envimih 95Rdz G N> FAOZ Sy N} Aadz2y R
capaciteé.



Disposition des circuits de piste
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Disposition des circuits de piste
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Piste de depart 05

Répercussions sur les collectivités
Maple/Vaughan, Richmortill, Thornhill, Rexdale
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Pistes de depaf6L/R

Répercussions sur les collectivités
Midtown Toronto, North York, Weston, Markham
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Piste de depart 23

Répercussions sur les collectivités
Brampton, Georgetown, Milton, Meadowvale, Streetsville
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t AdUSa 06 NNJ
Pistes de depa24L/R

Répercussions sur les collectivités
Meadowvale, Alderwood, Erin Mills, Streetsville, Clarkson, Port Credit, Oakville
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Pistes de depa@3L/R

Répercussions sur les collectivités
Brampton, Malton
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t AdUSa 3RM NNJI
Pistes de depad5L/R

Répercussions sur les collectivités
EtobicokelLakeshore, Alderwood, Long Branch, Markland Wood
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Mises a jour de la GTAA
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de réfection de la piste 06L/24R




Fermeture temporaire de la pist6L/24R

A Comme toute infrastructure de grande envergure, nos pistes doivent étre
entretenues régulierement pour maintenir leur sécurité.

A[S n FONARES £QFSNRLRNI tSIFNaR2Y |
06L/24R, la deuxiéme piste la plus fréquentée de l'aéroport.

A Construite pour la premiere fois dans les anrE#80, cette piste deS kilometres
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v béton Construire la subsurface e lam
e o S LX I OS 3ANJ y dz
Retirer les bé>t{)n recyclé) / Installer d
lumieres ol - y nSAt.a erdes
encastréas B4 boitiers de b_a}se

S Briser et retirer le e s 2% ; Asphalter

Installer les lumiéres
encastrées

Broyer la surface pour

Syt SOSNI f Ql aLKI Paver le béton

t éoﬁc(gsser le béton



Avancement du projet (O6L/24R2)0223eptembre
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Photos de |la zone de réaméenagement

Stage ZA: Breaking existing concrete slabs on Runway

keel section at Taxiway D5 intersection for removal.
Stage 1D: Taxiway D3 centreline and double yellow edge ©
markings painted. .-

5
Stage 1 Burlap, tining and white cure finishing of P
slip form paving.

Stage 1D: Runway centreline markings at Taxiway D3
ibntersection (1st coat)

i % keel section.
Stage 1C: Surveyor marking vertices of concrete slabs below
geotextile and geogrid. asphalt for routting and sealing.

e *aw 8 e
Stage 1C: Re-connect the cabl rom north runway side
axiway D3 stop bar to the transformers in the pull pit

Stage 1C: Installation of electri
stop bar.
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Répercussions opérationnelles
et communautaires
Perspectives




Configuration de la plstlmpe (AAGS ROINNABSS
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Les pistes sont configurées pour 05 T \os
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niveaux de trafic. Il y a quatre options

principales.

1. Simpleg tres peu de circulation ) _ )
H® tA80S RQFNNEROISSST LIA & RS RSLJ NIisse Bag
faible circulation 06L

241
3. Doublec trafic élevé 06R 24l o
4. Triplec trafic tres éleve _
Double Triple

En raison de la fermeture de la plstha
O2Yy FTAIdzNI GA2Y auS15FR£1251 QQS&SUERRJS
piste de départ est actuellement
utilisée malgré le trafic éleve. Cela
signifie une plus grande concentration
de trafic sur les pistes principales

utilisées.Ce taux de trafic plus élevé
j dzS RQKI 6 A (dzRS SyuN 9 d93 . o
augmentation des plaintes. oeR 24L 0BR e 24
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Configuration des pistes pendant le projet
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un scénario de niveau de trafic pour lequel on utiliseraitphases de la refection de |a piste, la configuration rgwd

habituellement une configuration double ou triple. LISNYSGGNF RS OGN AGSNI dzy G N
A les déchargements peuvent étre plus fréquents, et Ieog)uges)tf E e)}aaséﬂl\:‘l\]e quu é‘ Igs{esmFlQerSlts t(l)_déhgsupgr Ie? QF
residents affectés par les pisteprncipales»
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Piste de depar®5

Principales circonscriptions touchées

Etobicoke North, Humber Riv&lack Creek, Vaughaftoodbridge, Thornhill,
King Vaughan
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ARRIVEESPiste23
De fin juin/début juillet a la fin du projet; Utilisée comme
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piste secondaire pour les aérone
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Pistes de depaf6L/R

Principales circonscriptions touchées

EtobicokeCentre (nordest), EtobicokeNord (sud), Humber River Black Creek (sud),
York South Weston, Yofkentre, WillowdaleDon Valley North, Don Valley East,
52y 2ttt Se 2Saiuz ¢2NRByYyuz {4 tlI dz Q
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Avril a novembreg Piste24R non disponible pour les arrivées
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Avril & novembrec PisteO6L non disponible pour les départs 9 o EMEPANCEREERS 4 o et

e
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comme piste principale pour les aéronefs au départ en SN AR RN gt B L‘é@ﬁVﬂ,
i ; ES RS ho o TN ¢ B [ 8 fF o e = d _, :_:; > A
configuration est : N = P 7 B aaata \-;s" e

CIRCULATION SEMBLABLE A CELLE DE JUILLET A SEPTE v_

X 5 -
- WIL

les départs plutdt que la piste 06Ra trajectoire de vol pour les
départs sur la pist@6R est Iégerement plus au sud que la
trajectoire de vol pour la pist@6L, donc plus pres des zones
résidentielles.
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Piste de depar23

Principales circonscriptions touchées
Brampton, Georgetown, Milton, Meadowvale, Streetsville




ARRIVEESPiste05

De fin juin/début juillet a la fin du projet; Utilisée
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DEPART&PIiste23

De fin juin/début juillet a la fin du projet; Utilisée
comme piste principale pour les aéronefs au départ erfes
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CIRCULATION SEMBLABLE A CELLE DE JUILLET A#

SEPTEMBRE
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Suaest
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Pistes de dépa24L/R

Principales circonscriptions touchées

MississaugdMalton (south), Mississauefatreetsville, Mississaugarin Mills,
Milton, OakvilleNorth Burlington
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ARRIVEESPistes06L/06R

Avril 2 novembre¢ PisteO6L non disponible pour les arrivées NS
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DEPARTS24L/24R
Avril 2 novembrec ¢ Piste24R non disponible pour les départs

De fin juin/début juillet a la fin du projet Piste24L utilisée comme
piste secondaire pour les aéronefs au départ en configuration vers

f Q2dz5a i

CIRCULATION SEMBLABLE A CELLE DE JUILLET A SEPTEMBRE

Il convient de noter que la pis4R est habituellement utilisée
pour les départs plutdt que la piste 24La trajectoire de vol pour
les départs sur la pist4L est Iégerement plus au sud que la
trajectoire de vol pour la pist24R, donc plus pres des zones
résidentielles.




